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Rosenheim




Mein Informationsstand 2014 bei meinem Eintritt
in den Ruhestand:

Brenner-Nordzulauf * Im BVWP ist der zweigleisige Ausbau der Strecke Miinchen-
Miuhldorf-Freilassing-Salzburg vorgesehen, dieser ist bereits in
Planung und Bau

 Dadurch kann der Abschnitt Miinchen-Rosenheim wesentlich
vom Verkehr Richtung Salzburg entlastet werden.

Alternativen zur
Neubaustreckenplanung

Vortrag von: * Der Abschnitt Rosenheim-Kufstein wurde bereits vor 20 Jahren

Dipl. Ing. Gerhard H. Miiller fur eine hohere Leistungsfihigkeit ausgebaut. Diese wurde bisher
Bundesbahndirektor a.D. auch nicht nur annidhernd ausgenutzt

Rosenheim

Als sinnvolle Erganzung zur weiteren Erhohung der
Leistungsfahigkeit wurde der Ausbau der bestehenden
eingleisigen Strecke Rosenheim-Miihldorf-Landshut gesehen:
Giiterziige in Richtung Nordosten konnen die Strecke Rosenheim-
Miinchen und insbesondere den Knoten Miinchen entlasten
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Priifung des derzeitigen Bahnprojektes NBS:

Die Verlagerung moglichst gro3er Teile des Giiter- und
Personenverkehrs von der StralRe auf die Schiene ist sinnvoll

Die entscheidenden Projektanforderungen sind:
o 400 Zige pro Tag ab Kufstein und V=230 km/h fiir den
Personenfernverkehr

400 Zuge pro Tag kdonnen auf einer ausgebauten zweigleisigen
Bestandsstrecke gefahren werden, Erlauterung Leistungsfahigkeit
V=230 km/h ist nicht moglich.

Absehbarer Konflikt:

o Eingeschrankte Leistungsfahigkeit im Abschnitt Miinchen-
Grafing, hier sind zwei von vier Gleisen von der S-Bahn
beansprucht.

o Damit der Verkehr von vier Gleisen Richtung Miinchen
weitergefiihrt werden kann, misste wohl der Abschnitt
Grafing-Miinchen 6-gleisig ausgebaut werden.
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Kritik an der derzeitigen Planung:

die geplante Neubaustrecke von Grafing bis Kiefersfelden ist mit
erheblichen Eingriffen in Landschaft und Siedlungsgebiete
verbunden

der umfangreiche Tunnelbau ist

o sehr teuer, die unterirdische Betriebsfiihrung ist sehr
aufwendig

o Tunnellésungen sind fiir den Personenverkehr unattraktiv

Der durch die teure Neubaustrecke im Abschnitt Grafing-Kufstein
erreichbare Fahrzeitgewinn fir den Personenfernverkehr ist viel
zu gering um hier den Bau einer Hochgeschwindigkeitsstrecke zu
rechtfertigen.

Die fiir schnellen Personenfernverkehr wesentliche Verkiirzung
der Reisezeit wird durch den Brennerbasistunnel und die siidliche
Zulaufstrecke moglich
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Kritik an der derzeitigen Planung:

 Der Fahrzeitgewinn wird nur erreicht, wenn die schnellen Zige
weitgehend auf der Neubaustrecke bleiben.

O

Damit werden aber mittelgrof3e Stadte und Orte wie
Rosenheim, Kufstein, Worgl, Jenbach, Brixen, Bozen, Trient
und Rovereto umfahren und vom schnellen
Personenfernverkehr abgekoppelt, es geht
Reisendenpotential verloren
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Kritik an der derzeitigen Planung:

Flir Rosenheim hatte dies die Auswirkung,

o dass die Stadt weitgehend vom Personenfernverkehr
Richtung Siiden abgehangt wird,

o dass dafiir aber mehr Guterziige durchfahren wiirden, denn:

Durch das Konzept, schnelle Ziige liber die Neubaustrecke zur

fihren, werden viele Giiterziige auf der Bestandsstrecke bleiben

miissen (Problematik Geschwindigkeitsunterschiede
Personenschnellverkehr — Giiterverkehr).

 Giuterziige brauchen keine HGV-Strecke
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Alternativkonzept, Ubersicht:

Realisierung des bereits in Planung und Bau befindlichen
Projektes
o  ABS 38 Miinchen — Muhldorf-Freilassing (-Salzburg)
o zur Entlastung des Abschnittes Miinchen- Rosenheim
RAE R R LAy NETZE

Uberblick zum Brenner-Nordzulauf
Grof3raumige Steuerung der Guterverkehre

S N Wirkung Ostkorridor
3 \( B A N~ 7{ ‘ m Schaffung eines alternativen Laufweges (===) zur Nord-
? f \ Sud-Achse (Hamburg — Hannover — Fulda — Frankfurt /
Wirzburg — Nurnberg — Minchen / Passau) (===)
e

m Verlagerung von Verkehren vom Nord-Std-Korridor auf
den Ostkorridor zur Entlastung der Engpéasse Wirzburg —
Nurnberg — Passau, Knoten Minchen inkl. Zulaufstrecken
sowie Brenner-Nordzulauf (BNZ)

Munchen

\@ Freilassing/

==*Rosenheim Salzburg

/lL 3¢
Brenner-

Freilassing/ = Nordzulauf

Salzburg Von der Europaischen Union katinanziert - 7
Tanscuropiechon Verkedeanets [ILNY)

4
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Alternativkonzept, Ubersicht:

Regensburg

Deggendorf
Landshut ()

() Miihidorf

Miinchen ./

weniq zusatzliche

Kapazitat frei Rosenheim

erhebliche zusatzliche —
Kapazitat frei

Teilweise 4 Gleise
—. Innsbruck

Brenner



Alternativkonzept. Ubersicht:

Regensburg ca. 2032-2034

Deggendorf

Landshut .
ABS38 fertiq - zweigleisi
Brenner-Nordzulauf Ooterver kel Monghen Selzhurg
| kann Uber Muhldorf verkehren
Alternativen zur
Neubaustreckenplanung (") Mahidorf
Munchen

VO rtrag von: nach Iﬁ_bﬁmﬁbnahm? ?BSB%
Dipl. Ing. Gerhard H. Miiller Bromerverkelr el

Rosenheim

Salzburg

Bundesbahndirektor a.D.
Rosenheim

4 Gleise fertiggestelit
—. nnsbruck

Brenner

mit Inbetriebnahme des Brennerbasistunnels insgesamt 4 Gleise.
Beginn Brennerverkehr (Verkehrszunahme)
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Alternativkonzept, Ubersicht:

Regensburg nach 2034

sofern weitere Zunahime des
Deggendorf  Beonorverkehis

Landshut ()

Buterzugtunnel zur Entlastung des
Bf. Rosenheim.
weitere Steigerung der
Leistungsfahigkeit

Salzburg

—. nnsbruck

Brenner
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Weitere Moglichkeiten zur Erhéhung der
Leistungsfahigkeit:

Beseitigung des Engpasses Knoten Rosenheim:

* hohenfreie (Durch-) Fahrmoglichkeiten durch 4 - 5 km langen
Giiterzugtunnel

e Entlastung der Stadt Rosenheim vom durchfahrenden
Giiterverkehr
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Alternativkonzept, Ubersicht:

e nnsbruck

Brenner

Regensburg nach 2040

sofern weitere Zunahme des
Deggendorf  Bronnerverkehis

D Elekirifizierung der eingleisigen
STrTcke um hier Giterzige Zﬁr

. Enflastung des Knaten Minchen
. hidorf fahren zu lassen

Salzburg

eﬂer zunehmender Brennerverkehr isf abhéngig vom

vollstandig viergleisigen Ausbau des Brennerzulauts
(Verona - Brenner)



Weitere Moglichkeiten zur Erhéhung der
Leistungsfahigkeit:

Brenner-Nordzulauf
Alternativen zur * Verbesserung der Verbindungskurve Kufstein — Salzburg in
Neu baustreckenplanung Rosenheim fiir den Osterreichverkehr.

 Beseitigung von Bahnubergangen

V?rtrag Vol # * Verbesserung der Signaltechnik

Bundesbahndirektor a.D. o Z.B.zusitzliche und lingere Uberholgleise
Rosenheim
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Weitere Gesichtspunkte:

* Schutz gegen Schall und Erschiitterungen

O

Eine Ausbaustrecke mit mehr Zugverkehr und gutem
Schallschutz verursacht fiir die meisten Anlieger weniger
Larmbelastung als eine nicht ausgebaute Strecke ohne
Schallschutz und mit weniger Ziigen.

(‘f]((( (L

Neubaustrecke mit Schallschutz Bestandsstrecke ohne Schallschutz

1)

09

Bestandsstrecke mit Schallschutz
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Weitere Gesichtspunkte:

Schutz gegen Schall und Erschiitterungen

O

O

ein Ausbau der SchutzmaRnahmen gegen Larm und
Erschiitterungen ist bei Ausbau der Bestandsstrecken nach
Neubaustandard erforderlich.

Ziige werden zukiinftig durch besseres Wagenmaterial leiser.
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Weitere Gesichtspunkte:

Die Kapazitat fiir den Brennermehrverkehr kann stufenweise und
bedarfsgerecht erhoht werden, und zwar nicht erst im Jahr 2040 oder
spater, sondern schon mit Inbetriebnahme des Brennerbasistunnels

 Kosteneinsparungen in Hohe von ca. 7-8 Mrd. €
o diese Mittel konnten zur Verbesserung bestehender Netze

verwendet werden.

o Zur Erinnerung: Diese hohen Kosten werden nur durch die
Forderung V = 230 km/h fiir den Personenfernverkehr
erforderlich!

o Dem steht ein nur marginaler Nutzen fiir sehr wenige
Reisende gegeniiber

o Das Nutzen/Kosten-Verhiltnis der zusatzlichen
Projektanforderung V = 230 km/h ist katastrophal



Weitere Gesichtspunkte:

e AuBerdem:
wesentlich geringerer Flachenverbrauch
wesentlich geringere Umweltbelastungen
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G

Kosten der Alternativtrasse Kosten der geplanten Trasse
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Was ist zu tun?

* die Aufgabenstellung muss geandert werden!

o Nach den bisherigen Erfahrungen kann eine zielfiihrende
Diskussion uiber die Aufgabenstellung nur mit der Politik
gefiihrt werden, denn die Bahn arbeitet nur deren
Aufgabenstellung ab.

* Der Auftrag an die Bahn miisste sein:
Mit Prioritat das friihere Konzept
weiterentwickeln, denn:

* Hochgeschwindigkeitsverkehr ist kein Selbstzweck,
Reisezeiten (inkl. Umsteigezeiten) miissen optimiert werden.
Dabei ist es wirkungsvoller, Langsamfahrstellen und Engpasse
(z.B. den Knoten Bahnhof Rosenheim) zu beseitigen.

Durch den Ausbau mehrerer Strecken wird ein groRerer
Nutzen in der Region erreicht.



/usammenfassung

* Die Neubaustrecke wird nur erforderlich, um weitere ca 10 Minuten
Fahrzeit fir wenige Reisezlige einzusparen.

* Das ist vollig unverhaltnismalRig und unwirtschaftlich.

e Ausbau und Kosten im Abschnitt Grafing — Mlnchen sind noch gar
nicht im Projekt enthalten.

* Der Fahrweg Uber die Neubaustrecke ist einige km langer.
* Entlastungsmaoglichkeiten fur den Bahnknoten Muinchen fehlen.

* Das Alternativkonzept kann schneller, stufenweise und damit zeitlich
der Verkehrszunahme entsprechend verwirklicht werden, die
prognostizierten Zugzahlen kénnen gefahren werden.

* Dadurch wird auch die Region besser durch die Bahn erschlossen.
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