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Alternativvariante nach BUV §5(1) zur Parlamentarischen Befassung fiir das
Projekt Brenner-Nordzulauf (BVWP 2030: Projekt 2-009-V03)

Einleitung

Im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) wird eine
MaRnahme ABS/NBS Miinchen-Rosenheim-
Kiefersfelden-Grenze D/A(-Kufstein) mit geplanten
Gesamtkosten von 1.320,8 Mio. € gefordert (s.u.).

Die ,Vorzugsvariante” der Bahn hat folgende

gravierende Nachteile:

e Erhebliche Eingriffe in Natur, Landschaft und
Privatgrund

* Erhebliche CO,-Emissionen in der Bauphase
und im Betrieb, insbesondere in den
Tunnelabschnitten

e Zweigleisiger Engpass Grafing-Miinchen, der
den Zugverkehr des Einzugsbereichs von sechs
Gleisen Salzburg-Rosenheim (2), Kufstein-
Rosenheim (2) und Neubaustrecke (2)
aufnehmen muss

e In der Folge auch Uberlastung des Bahnkno-
tens Miinchen

e Erhebliche Baukosten in Hohe von derzeit ca.
10 Mrd. Euro

e Der durch den Brenner-Basistunnel erwartete
Guter-Mehrverkehr kann erst mit zehn Jahren
Verzogerung bewiltigt werden

Lfd. Projekt-
Nr.  Nr. M b ital hreibung der M.

7 2-008-Y03 ABS/NBS Minchen - Blockverdichtung Minchen-Trudering - Grafing; 2-gleisige NBS
Rosenheim - Kie-  Grafing - Grofikarolinenfeld, Vmax 230 km/h; 2-gleisige NBS
fersfelden = Grenze GroRkarolinenfeld = Brannenburg, Vemax 230 km/h
DA (- Kufstein) [Westumfahrung Rosenheim}; 2 zusdtzliche Gleise Brannenburg

- Kiefersfelden - Grenze D/

Quelle: BVWP 2030

Gesamt  Neubau

(13208 (12109)

BUND% A}

Die Ursache hierfir ist die Projektanforderung
einer Hochgeschwindigkeits Trasse mit
230km/h.

Die Geschwindigkeit von 230 km/h kénnen keine
Guterzlge und nur wenige Personenziige fahren.
Fir die wenigen Personen-Fernziige, die
Rosenheim auf der Neubaustrecke umfahren, sind
nur geringe Fahrzeitverkiirzungen zu erwarten.

Entscheidend fiir die Verlagerung des Giiterver-
kehrs von der StralRe auf die Schiene sind folgende
Anforderungen:

e Kapazitat verfigbar ab 2032 mit Inbetrieb-
nahme des Brennerbasistunnels

e Tauglichkeit vor allem fir Glterziige, die
maximal 120 km/h fahren

Wegen des hohen Planungs- und Bauaufwands
wird die Neubaustrecke friihestens in den 2040er
Jahren fertig und damit weit nach der geplanten
Fertigstellung des Brenner-Basis-Tunnels (BBT) im
Jahr 2032.

Investitionen in Mio. € Umwelt-
und
davon natur- Raum- Eng-
davon  Erhal- Pla- schutz-  ordne-  pass-
Aus-/  tung/ nungs- Dringlich- fachliche rische  besei-
Ersatz stand  keit NKV Priffung  Analyse tigung Hinweise
{109,9) GE VB ja  Kosten fibr 2 zusiitzliche
Gleise Brannenburg =
Kiefersfeiden - Grenze
DA werden noch er-
mittelt. Mafinahme wird
noch bewertet.
BURGERFORUM

Naturschutz
in Bayern eV.
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Brenner-Nordzulauf

Fir den Brenner-Nordzulauf auf deutscher Seite
sind folgende Abschnitte zu unterscheiden:

1. Kufstein-Rosenheim

2. Knoten Bahnhof Rosenheim

3. Weiterfiihrung ab Rosenheim nach Norden ins
Netz der Bahn

Zul.:

Der Abschnitt Kufstein - Rosenheim wurde bereits
vor 25 Jahren als ,ABS 40“ fir den Brenner-
Nordzulauf ertichtigt. Der ab 2032 mogliche
Mehrverkehr kann daher sofort abgewickelt
werden. Wenn nach Vollausbau auch des
Sudzulaufes die prognostizierten Zugzahlen (400
Ziuge pro Tag) erreicht werden, kann die
bestehende zweigleisige Strecke ohne Probleme
weiter ertlichtigt werden.

Zu2.:

Der Bahnhof Rosenheim bildet wegen der
zahlreichen hohengleichen Fahrweg-Kreuzungen
und damit verbundenen Behinderungen einen
besonderen Engpass, der durch geeignete
MalBnahmen mittelfristig entscharft werden muss.

Zu 3.:

Der Abschnitt Rosenheim - Miinchen und insbeson-
dere der Knoten Miinchen miissen entlastet
werden, das kann und muss bis 2032 durch die
ABS38  Minchen-Mihldorf-Salzburg  erreicht
werden. Dadurch kann der ab Inbetriebnahme des
BBT zunachst mogliche Zugverkehr ohne Verzug
abgewickelt werden. Langfristig kann ein Ausbau
der Strecke Rosenheim-Miuhldorf-Landshut zu
weiteren Entlastungen fiihren.

Neue Kapazitaten auf der Schiene allein werden den steigenden
Lkw-Transitverkehr nicht drosseln.

MaRnahmen fiir weniger Lkw-Transitverkehr

Neue Kapazitdten auf der Schiene allein werden
den steigenden Lkw-Transitverkehr nicht drosseln.
Vielmehr sind wirksame MalRnahmen zur Verkehrs-
vermeidung und -verlagerung notig wie eine
hohere Lkw-Maut vor allem in Deutschland und

Italien, eine Alpentransitborse zur Deckelung der
Fahrten, eine gleichmaRig hohe Dieselbesteuerung
sowie die Durchsetzung eines fairen Lkw-Verkehrs
ohne Dumpingléhne und Gesetzwidrigkeiten.
Damit kénnte und sollte sofort begonnen werden!



Alternativvariante

Stufe 1: Fertigstellung der ABS 38 und Optimierung der Bestandsstrecke

Die beschleunigte Realisierung des bereits in
Planung und Bau befindlichen Projektes ABS 38
Minchen-Muhldorf-Freilassing  (-Salzburg)  zur
Entlastung des Abschnittes Miinchen-Rosenheim
kann und muss bis zur Inbetriebnahme des
Brennertunnels erreicht werden.

Durch die rechtzeitige Fertigstellung der ABS 38
kann der Uberregionale Guterverkehr Miinchen-
Salzburg tiber Mihldorf gefiihrt werden. Dadurch
werden die Strecke Miinchen-Rosenheim und der
Knoten Rosenheim erheblich entlastet.

Der Streckenabschnitt Rosenheim-Kufstein wurde
schon vor zwei Jahrzehnten als ABS 40 fiir den

Regensburg

Brenner-Mehrverkehr ertlichtigt und hat grofie,
ungenutzte Kapazitatsreserven.

Daher kann der zunachst zu erwartende Mehrver-
kehr nach Offnung des BBT auf der Bestandsstrecke
Minchen-Rosenheim-Kufstein abgewickelt wer-
den.

Die Bestandsstrecken Grafing-Rosenheim und
Rosenheim-Kufstein zeitnah  durch
Modernisierung der Leit- und Sicherungstechnik
(ETCS), zusatzliche Uberholgleise, Beseitigung
hohengleicher Bahnuberginge und Schall-/
Emissions-Schutz nach Neubaustandards optimiert

mussen

werden.

ca 2032-2034

Deggendorf

ABS38 fertig - zweigleisig
Guterverkehr Munchen-Salzburg
kann ober Mohldorf verkehren

Minchen

hach Inbetriebnahme ABS38
wesenfliche Kapazitat for
Brennerverkehr frei

—. nnsbruck

Brenner

4 Gleise ferfiggestellt

mif Inbetriebnahme des Brennerbasistunnels insgesamt 4 Gleise.
Beginn Brennerverkeht (Verkehrszunahme)

Naturschutz
in Bayern eV.
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Alternativvariante

Stufe 2: Optimierung des Bahnhofs Rosenheim fiir den Giiterverkehr

Erst wenn der Siudzulauf vollstindig viergleisig
fertiggestellt ist, konnen die prognostizierten
hohen Zugzahlen erreicht werden. Erst dann muss
auf deutscher Seite der Engpass des Knotens
Bahnhof Rosenheim entscharft sein.

Das wird durch hoéhenfreie (Durch-)Fahrmoglich-
keiten fiir den Guterverkehr erreicht, z.B. durch
einen ca. 5 km langen reinen Giiterzugtunnel etwa
nach dem Vorbild des geplanten Giiterzugtunnels

Regensburg

Landshut

Guterzugtunnel zur Entlastung des
Bf. Rosenheim.

weifere Sfeigerung der
Leisfungsfahigkeit

— Innsbruck

Brenner

in Nurnberg/Furth, der den Bahnhof Rosenheim
von Nordwesten (Bereich GroRkarolinenfeld/Ro-
senheim-Egarten) nach Siden (Bereich Rosen-
heim—Happing) unterquert.

Diese Mallnahme entlastet die gesamte Stadt
Rosenheim von durchfahrenden Giiterziigen und
erhoht die Akzeptanz des Projektes wesentlich.

hach 2034

sofern weifere Zunahme des
Deggendorf  Bropnerverkehrs




Alternativvariante

Stufe 3: (Option) Optimierung der Strecken Rosenheim-Miihldorf-Landshut

Bei weiter zunehmendem Verkehr nach vollstandi-
gem viergleisigem Ausbau des Brenner-Stidzulaufs
kann als weitere Ausbaustufe die Ertlichtigung
(Elektrifizierung usw.) der eingleisigen Regional-
strecken Rosenheim-Mihldorf und Mihldorf-
Landshut vorgenommen werden.

Auf diesem Verkehrsweg werden Glterziige um
den hochbelasteten Knoten Miinchen in Richtung
Regensburg weitergefiihrt. Aulerdem kann die
Region durch Personennahverkehr
versorgt werden.

besseren

Vorteile der Alternativvariante gegeniiber der Vorzugsvariante der Bahn

1. Deutliche Reduzierung der von der Bahn
geplanten Projektkosten von ca. 10 Mrd. € auf
rund ein Viertel:

- Stufe 1: ca. 0,5 Mrd. € flr Optimierung
Bestandsstrecke (da ABS 38 und ETCS
sowieso geplant)

- Stufe 2: ca. 1- 2 Mrd. € (je nach Art
der Ausfiihrung Bahnhof Rosenheim)

- Stufe 3: weniger als 1 Mrd. €
(Elektrifizierung und Optimierung der
Strecke)

2. Bedarfsgerechte rechtzeitige Bereitstellung
der notwendigen Kapazitit nach Offnung des
Brenner-Basis-Tunnels (BBT)

- Erforderliche Kapazitat schon bei
Eroffnung durch Stufe 1

- Bedarfsgerechte Kapazitdtserweiterung
durch weitere Verbesserungen durch die
Stufen 2 und 3

- 10 Jahre friihere Verlagerung des
Guterverkehrs von der StraRe auf die
Schiene

3. Deutliche Reduzierung der Schaden fiir Natur,
Umwelt, Landwirtschaft und Tourismus

4. Massive Reduzierung der klimaschadlichen
CO,-Emissionen durch Wegfall von
Hochgeschwindigkeits-Tunneln

5. Verbesserung des Nahverkehrs in der Region
durch Ausbau der Strecken Miinchen-
Mihldorf-Salzburg und Rosenheim-Mihldorf-
Landshut

6. Entlastung des Engpasses Grafing-Miinchen
und des Knotens Miinchen

7. Schall-/Emissions-Schutz fur die
Bestandsstrecken nach Neubaustandard

8. Der Bahnhof Rosenheim wird weiterhin von
allen Personenziigen angefahren

Zusammenfassung

Die vorgestellte Alternativvariante ist besser fir

e den Bund (Bundeshaushalt)

e die Bahn (einfachere Betriebsfiihrung und Instandhaltung mit
weniger Tunnelanteil, Vermeidung einer Uberlastung der Strecke
Grafing-Miinchen und des Knotens Miinchen)

e die Region (besserer Regionalverkehr, keine massiven Eingriffe in
Landschaft, Umwelt und Privateigentum)

BUND 2%
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